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4 [GIUSEPPE SCIARRONE

«Sull’alta velocita dei privati
si usera internet e si vedra la tv»

L’amministratore delegatodi Niv, la concorrenie del Frecciarossa Fs:
«A settembre 2011 iniziamo con 8 collegamenti Milano-Roma- Napoh»

Paolo Stefanato

BB 1'Alta velocita ferroviaria
sta portando sui binari italiani
una rivoluzione: la concorren-
za. Al Frecciarossa delle Ferro-
viedello Statoprestosiaffianche-
ral’ offerta dell'Ttalo di Ntv, Nmo-
Vo trasporto viaggiatori, societa
costituitadaunpooldinomiillu-
stri dell'impresa italiana, da Lu-
cadiMontezemolo{cheneépre-
sidente) a Diego della Valle, a
Gianni Punzo, a Intesa Sanpao-
1o, al gruppo Generali, ad Alber-
toBombassei, allafamigliaSera-
gnoli. In societa anche le ferro-
vie francesi, Sncf, e Giuseppe
Sciarrone, un ex manager Fiat
edFs, chehal'incarico diammi-
nistratore delegato. Creare una
nuova impresa ferroviaria - la
prima privata in Europa nell’Al-
tavelocita - erompereunmono-
polio granitico & un impegno da
far tremare i polsi. La stessa di-
mensione  dell'investimento
rende l'idea: un miliardo di eu-
ro.«Occorrevano coraggio elun-
gimiranza» afferma Sciarrone,
che aggiunge un'immagine: «La
dorsale Nord-Suddell’ Altavelo-
cita sta cambiando I'Ttalia come
negli anni Sessanta la cambid
I'autostrada del Sole». Ntv, fon-
data nel 2007, sta lavorando so-
dodadueanniemezzo.Chiedia-
mo a Sciarrone: siete in orario?

«8}, siamo al 60-70% del cam-
mino. Partiremo nel settembre
del 2011. Avremo 25 convogli
dell’Alstom, modello Agv, untre-
no innovativo che abbiamo
adottato per primi. Un prototipo
stafacendoleprovediomologa-
zione in Italia, il primo treno e
uscito dalla fabbrica in maggio,
il secondo arrivera a dicembre.
Dagiugno 2011 arriveranno due
esemplarial mese.Inestate fare-
moilpreesercizio perogniverifi-
ca. In settembre partiremo con
cinque treni».

Su che linee?

«Sulla Napoli-Roma-Milano
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opereremo inizialmente con
quatiro coppie ditreni algiorno.
Aregime, dalgiugno 2012, servi-
remo anche la Roma-Bologna-
Venezia e la Torino-Milano. A
Milano fermeremo alle stazioni
Rogoredoe Garibaldi,aRomaal-
la Tiburtina e all'Ostiense».
Dove sara la vostra base?

«ARoma, mal'impiantodima-
nutenzione sara a Nola, dentro
I'interporto. Sara completato in
aprile. Intanto ciaspettiamo che
il gestore dell'infrastrutturacias-
segni un impianto provvisorio».

1 gestore dell’infrastruttu-

ra ¢ Rfi, societa controllata
dalleFs, cioé dal vostro con-

corrente. Non si tratta di

un’anomalia?

«Infatti lo &. Andando avanti
con il processo di liberalizzazio-
nesidovrapensareaun’Authori-
ty indipendente che assegni le
tracceorarie. Oppure aunasepa-
razione dell'infrastruttura dal
gruppo al quale appartiene. Co-
munqueleregole sul mercato so-
no chiare, fatte bene, e i nostri
rapporti con Rfi sono regolati
dallalegge:finorasonostatiposi-
tivi».

Italo sara piu veloce del

Frecciarossa?

«No, La velocita ¢ stabilita da
Rfi, 300 all'ora, uguale per tutti
perchéilregime “omotachico” &
quello chemassimizzalacapaci-
ta dell'infrastruttura».

Come sara il vostro treno?

«Avra due classi, internibellie
confortevoli, all'avanguardia
percomodita, luminosita, rumo-
rosita, stabilith di marcia. Grazie
aunsistema telematico avanza-
to, sara possibile utilizzareil pce

-vedere la tv in diretta, cosa che
oggi non esiste sualcun treno al
mondo».

Eiprezzi?

«Una premessa: I'Altavelocita
einregimedimercato,laconcor-
renza & piena, nessun contribu-
toelibertaditariffe. Noimettere-

moapuntounsistemaperanda-
reincontroatutti, secondoleesi-
genze. ] treni delle ore di punta
costeranno dipitl, quellicon me-
no domanda, di meno. Avremo
un sistema di vendita avanzato
per unagestione personalizzata
degliacquisti, miratasulleprefe-
renze del viaggiatore».

Avrete programmi difideliz-

zazione, come le miglia ae-

ree?

«Lo stiamo mettendo a punto.
Vogliamo, soprattutto, essere
un'azienda “amica”, percepita
dalviaggiatorein manierapositi-
va: mentre oggile aziende ditra-
sportovengono perlo pil1consi-
derate quasi nemiche». .

Quel miliardo d’investimen-
ti com’e diviso?

«1130% & capitale, i1 70% credi-
to; 600 milioni sono destinati ai
leasingdeitreni,chedopol2an-
ni saranno di nostra proprietd;
100 milionicicostal'impianto di
Nola, 20 milioni la formazione.
A regime avremo mille dipen-
denti diretti e altri mille indiret-
ti».

Le previsioni sui conti?

«Il giro d'affari, all'inizio, sara
superiore ai 300 milioni all’an-
no.Terzo annomparegglo, quar-
to in utile».

Mercato
Viaggiare

nelle ore
non di punta
costera meno

investimenti
Un miliardo
per fare utili
dopo tre anni
di attivita







