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La compagnia guarda agli interregionali
Anche i pendolari
nel mirino di Ntv

Morena Pivetti

#mz Ntvrilanciae vaall’attacco.
Non solo il «mercato ricco» dei
treni ad Alta velocita, anche la
media e lunga percorrenza, e
cioéicollegamentiferroviarina-
zionali e interregionali oggi ser-
viti da Eurostar ed Intercity, e i
convogliregionali dei pendolari
entrano nel mirino della societa
privata guidata da Luca Corde-
ro di Montezemolo. Natural-
mentese questiservizi, sussidia-
ti con denaro pubblico, venisse-
ro liberalizzati e messi a gara:
«L’azienda ¢ stata costruita non
solo per operare sulla Napoli-
Roma-Milano ma vuole servire
i cittadini, dove c’& bisogno di
trasporto ferroviario». Questo
ilnuovo passo avanti dell’ammi-
nistratore delegato Giuseppe
Sciarrone, al convegno organiz-
zato, ieri a Roma, da Asstra-as-
sociazione delle Spa pubbliche
di trasporto locale - per fare il
punto sulla concorrenza nel
mercato ferroviario italiano.

Analogo rilancio & venuto da
Marco Piuri, ad di Arriva Italia,
Spagna e Portogallo, il colosso
ingleseoradiproprietidelle fer-
rovie tedesche. Proprio quelle
Deutsche Bahn citate dall’ad del
gruppo Fs, Mauro Moretti: «I1
mio problema non ¢ Monteze-
molo, che ha un’impresa molto
piccolina, ma si chiama Deut-
sche Bahn». Ancheitedeschisa-
rebbero pronti a concorrere se i
treni del serviziouniversale fos-
sero assegnaticonappaltomen-
tre per i pendolari sono gia in
corsain Piemonte.

Tutte le imprese ferroviarie -
tra cui Arenaways, che a breve
iniziera un collegamento senza
sussidipubblicitraMilanoe To-
rino - fanno proprie le due ri-
chieste avanzate da Monteze-
molo e ripetute ieri da Sciarro-
ne: separazione del gestore
dellinfrastruttura dall’azienda
di servizio e costituzione di
un’Autorita di settore che vigili
sulmercatoliberalizzato.Ed’ac-
cordo non poteva che dirsi Sal-
vatore Rebecchini, commissa-
rio dell’Autoriti garante per la

concorrenza e il mercato: «I1
modellodiseparazione proprie-
taria della rete elettrica italiana
¢ allavanguardia in Europa. E
un ottimo modello anche per i
trasporti, perché risolve il con-
flitto d’interesse in capo al mo-
nopolista. Non & necessario che
il soggetto che si occupera delle
regole sia un’Autorita ma vaga-
rantital'indipendenzadallapoli-
ticanazionale elocale».

«Prima si fa, meglio & - cosi il
presidente della Commissione
trasporti della Camera, Mario
Valducci—, vabeneancheunen-
te pro-tempore. L’'anno prossi-
mo il cittadino deve poter sce-
gliere tra due gestorix». Valducci
¢ favorevole alla separazione
della rete - «indispensabile
quando c’¢ una liberalizzazio-
ne» - madeve essercireciproci-

LAPOLEMICA ;
Alstom sui collaudi dell’Agv:
iltreno ha dei sobbalzi

per la geometria del binario
Matteoli: la rete italiana

é tra le migliori al mondo

ta con gli altri Paesieuropei.

11l comparto pill in sofferenza
sulla concorrenza sono i treni
dei pendolari. «Quando si & tol-
toildivieto diaffidamento diret-
to~ha detto il presidente di As-
stra, Marcello Panettoni-siéda-
touncolpo feralex».

Inserataéscoppiataunapole-
mica al calor bianco tra Alstom
(costruttore dei treni di Nitv) e
Rfi (gestore dei binari Fs).
L'azienda francese ha spiegato
cheneitest'’Agv ha dei sobbalzi
inalcuni punti sullalinea traBo-
logna e Firenze per la geometria
del binario, i cui dati non sono
stati resi disponibili. Rfi smenti-
sceseccamente che cisiaalcuna
relazione tra i due fenomeni.
«Da Alstom affermazioni gravi
einfondate - ha chiusoil cerchio
il ministro Matteoli - la rete ita-
liana ¢ trale migliori almondox.
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